Bra att veta om oljor

SAE-Systemet

SAE-systemet (Society of Automotive Engineers, USA). Av SAE uppstillt system fér klassificering av smérjoljor efter deras
viskositet (trégflutenhet). Det finns tvéa system for SAE-tal, ett fér motoroljor och ett fér transmissionsoljor. Ju lagre SAE-nr

inom respektive SAE-system, ju tunnare olja.

API-Systemet (American Petroleum Institute)

Av APl uppgijord klassificering av driftsbetingelser fér férbranningsmotorer och transmissioner.

SAE-viskositetsklasser motoroljor
SAE-nr Temp. °C Viskositet cP cST (mm?/s) vid Gréanstemperatur
(1999) Max +100°C fér pumpbarhet °C
ow -35 6.200 Min. 3,8 -40 :
5W -35 6.600 Min. 3,8 -35
10W —25 7.000 Min. 4,1 -30
15 W -20 7.000 Min. 5,6 -25
20 W -15 9.500 Min. 5,6 -20
25 W -10 13.000 Min. 9,3 -15
20 5,6- 9,3
30 9,3-12,5
40 12,5-16,3
50 16,3-21,9
60 21,9-26,1
SAE-viskositetsklasser transmissonsoljor
Max. temp. for Viskositet
SAE-nr viskositet ¢ST (mm2/s) vid +100°C
pa 150.000 cP Min Max
70 W -55 41
75 W -40 41
80 W -26 7,0
85 W =19 11,0
90 ;i 13,5 24
140 24,0 41
250 41,0

Klassen fér bensinmotorer bérjar med bokstaven S (Service) f6ljt av en andra bokstav och fér dieselmotorer med bokstaven

C (Commercial) féljt av en andra bokstav. Ju hégre upp i alfabetet man kommer desto hégre prestanda pa oljan.

Klasser fér bensinmotorer &r SA—SM. Klasser for dieselmotorer &r CA-CI-4.

For transmissionsoljor bérjar API-klassen med GL féljt av en siffra, 1-5, dér siffran anger anvindningsomradet.

SE

SF

SG

SH

Bensinmotorer, API

SA-SD Aldre ej aktuella specifikationer. SJ

Bensinmotorer fran 1971/1972 ars modell och
senare. Ger béttre skydd mot oxidation, korrosion
och avséttningar &n oljor i klasserna SD och SC. SL

Bensinmotorer av 1980 ars modell och
senare. Hogre krav pa oxidationsstabilitet och

i k
antiwearegenskaper SM

Bensinmotorer av 1989 ars modell och senare.
Hogre krav. pa oxidationsstabilitet, antiwear-egen-
skaper, slam, avlagringar och korrosion &n SF.

Som API SG men betydligt hardare krav pa vem

som far utféra bedémningen och provningen av
oljan.

Introducerades 1997 och har bl.a. hégre krav pa
flyktighet, lag- och hégtemperaturegenskaper
jamfért med SH.

Specifikation som introducerades 2001. Innebar
en avsevard kvalitetshéjning jamfort med SJ,
framfor allt avseende oxidationsmotstand. Oljan
tal allts&d hég temperatur under lang tid.

Introducerades 2004 och innebar en férbattring
av nétnings- och oxidationsmotstand jamfért med
SL Motsvarar ungefar ACEA A3/B3/B4.




cC

CD

CD+

CE

Dieselmotorer, API

CA-CB Aldre ej aktuella specifikationer.

Dieselmotorer, inklusive l4tt 6verladdade, som
arbetar under medelsvara till svara férhallanden.
(MIL-L-2104 B och MIL-L-46152 B).

Dieselmotorer som arbetar under svara
férhallanden, sdsom turboladdade dieselmotorer
med héga varvtal och motoreffekter. (Caterpilllar
Serie 3 och MIL-L-2104 C).

Beteckning fér oljor som utéver API CD
ocksa méter krav pa oljor med férlangda
bytesintervaller.

Drifttypisk for turboladdade dieselmotorer.
Oljorna i klassen ger battre skydd mot
avlagringar och oxidation &n oljor i klass CD.

CF-4 Oljor i klassen &r anpassade till amerikanska
miljomotorer, bl.a. Caterpillar.

CG-4 Utskade krav jamfért med CF-4 fér amerikanska
miljémotorer, bl.a. nya Caterpillarmotorer.

CH-4 Specifikation avseende olja till motorer som
uppfyller 1998 ars amerikanska avgaskrav.
Klarar branslen med svavelhalter upp till 0,5 %.
Kvalitetsnivd som overtraffar CG-4.

Cl-4  Oljekvalitet som 6verstiger CH-4. Klarar de
speciella krav som stélls i och med 2004 ars
amerikanska avgaskrav. Speciellt utvecklad
fér motorer med EGR och brénslen med en
svavelhalt under 0,05 %.

GL-1
GL-2
GL-3
GL-4
GL-5

Transmissionsoljor enligt API

Olja utan EP-tillsatser

(Borttagen)

(Borttagen)

Mild EP-olja fér hypoidvéxlar.

EP-olja fér hart belastade hypoidvéxlar.

ACEA

ACEA-systemet (Association des Constructeurs Européens d’Automobiles)

ACEA-systemet &r i huvudsak framtaget fér europeiska fordon och ersitter tidigare CCMC-systemet. Man kan inte dra ett
likhetstecken mellan ACEA och CCMC utan ACEA &r omarbetade specifikationer med nya krav. ACEA delar in motoroljor i
tre klasser, en for litta fordon, A/B, en for katalysatoranpassade oljor for latta fordon, C, och en for tunga fordon, E. | vissa
sammanhang anges dven senaste artal da férandring gjorts i specifikationen.

A1/B1

A3/B3

A3/B4

A5/B5

A/B: Olja for bensin- och dieselmotorer i ldtta fordon.

Olja av baskvalitet f6r motorer som &r designade
fér anvdndning av brénslebesparande olja med
lag viskositet, HTHS: 2,6 — 3,5 mPas. Denna
olja &r ej lamplig fér motorer som kréver hégre
viskositet, se instruktionsboken.

Olja av hog kvalitet fér néstan alla typer av
motorer i [dtta fordon. Oljan &r skjuvstabil och har
lang livslangd. Klarar héga arbetstemperaturer
och tuffa driftférhallanden.

Olja av hég kvalitet (motsvarar A3/B3) speciellt
utvecklad fér direktinsprutade dieselmotorer, men
kan dven anvindas till ndstan alla bensin- eller
dieselmotorer.

Olja av hég kvalitet (motsvarar A3/B4) fér
motorer som &r designade fér branslebesparande
olja med lag viskositet, HTHS 2,9 — 3,5 mPas.
Denna olja &r ej lamplig for motorer som kréver
hégre viskositet, se instruktionsboken.

C: Katalysatoranpassade oljor for latta fordon.

C1 Olja som kvalitets- och viskositetsméssigt motsvarar
A5/B5 med hdga krav pa livslangd och prestanda men
som dessutom har mycket laga halter av tillsatserna,
sulfataska, svavel och fosfor (SAPS). Detta gér oljan
extra anpassad fér moderna avgasreningssystem
s&som partikelfilter och trevigskatalysatorer. Dessa
oljor har lagst SAPS och kan vara oldmpliga i vissa
motorer, se instruktionsboken.

C2 Olja som kvalitets- och viskositetsméssigt motsvarar
A5/B5 med héga krav pa livsléngd och prestanda
men som dessutom har laga halter av tillsatserna,
sulfataska, svavel och fosfor (SAPS). Detta gor oljan
extra anpassad fér moderna avgasreningssystem
sasom partikelfilter och trevagskatalysatorer. Dessa
oljor har lagre SAPS &n A/B-oljor och kan vara
oldmpliga i vissa motorer, se instruktionsboken.

C3 Olja som kvalitets- och viskositetsméssigt motsvarar
A3/B4 med héga krav pa livslangd och prestanda
men som dessutom har laga halter av tillsatserna,
sulfataska, svavel och fosfor (SAPS). Detta goér oljan
extra anpassad fér moderna avgasreningssystem
sésom partikelfilter och trevigskatalysatorer. Dessa
oljor har lagre SAPS &n A/B-oljor och kan vara
olampliga i vissa motorer, se instruktionsboken.




E: Olja for tunga dieselmotorer.

E2 Olja av baskvalitet fér dieselmotorer med eller utan

turbo. Fréamst fér motorer som arbetar under normala
driftférhallanden och utan férlingda bytesintervall.

E4 Olja med mycket héga prestanda framfér allt med
avseende pa kolvrenhet och cylinderpolering. Dessa oljor
har dven mycket bra sothantering och nétningsskydd.
Rekommenderas till motorer som méter Euro 1, 2, 3 och 4
och som arbetar under harda driftférhallanden eller mycket
l&nga bytesintervaller. Anvands framst till motorer utan
partikelfilter och andra avgasreningssystem.

E6 Olja med mycket héga prestanda, motsvarar E4, men
med laga SAPS-halter. Rekommenderas till motorer

som méter Euro 1, 2, 3 och 4 som arbetar under harda
driftfrhallanden eller med mycket I&nga bytesintervall.
ACEA E6 &r speciellt framtagen fér tunga dieselmotorer
med SCR, partikelfilter eller andra avgasreningssystem
men kan med fordel dven anvindas till motorer utan
speciell avgasreningsutrustning.

E7 Olja med mycket héga prestanda framfér allt med
avseende pé cylinderpolering, nétning, sothantering.

Dessa oljor ger dessutom mycket bra kolvrenhet.
Rekommenderas till motorer som méter Euro 1, 2, 3 och 4
som arbetar under harda driftférhéllanden eller med langa
bytesintervall. Lampar sig fér motorer utan partikelfilter,
med eller utan EGR och/eller SCR.

HTHS - High Temperature High Shear rate viskosity.
Viskositet matt vid 100°C och hég skjuvhastighet.
Aterspeglar den "verkliga” viskositet en olja har under
motorns driftférhallanden.

SAPS - Sulphated Ash Phosphorus and Sulphur.
Traditionella tillsatser som innehéller &mnen som kan skada
partikelfilter och vissa typer av katalysatorer. .
SCR - Selective Catalytic Reduction, Reduktions-
katalysator som med hjalp av UREA-I6sning reducerar
kvéveoxider (NOx) till kvdvgas och vatten.

EGR - Exhaust Gas Recirculation, system som leder
tillbaka en del av avgaserna till motorns luftinsug. De
syrefattiga avgaserna sénker forbranningstemperaturen
och darmed produktionen av NOx.

Hyd rauI OI ] or Temperaturomraden

SIS har sammanstillt normer fér hydrauloljor. Oljorna &r SH 15 -29°C e +50°C

indelade i fyra klasser som betecknas SH 15, SH 68, SHS

22100k SHS 32 -25°C - +75°C

SHS 46. Bokstaverna SH och SHS &r enbart symboler e

medan siffrorna anger viskositet i cSt vid 40 °C. SHS 46 -15°C - +90°C
SH 68 -5°C = +90°C

ISO-klassificering

Klassificeringssystemet framgaér av féljande tabell. Det omfattar 18 viskositetsklasser i omradet 2-1500 ¢St vid 40°C, i stort
sett motsvarande petroleumprodukter fran fotogen till tjock cylinderolja. | beteckningen for en klass ingar det tal som anger
mittvardet i ¢St f6r viskositeten vid 40°C hos de oljor som hénférts till klassen. | férekommande fall avrundas talet till heltal.
Fran mittvérdet tilldts 10 % avvikelse. En klassbeteckning innebér ingen kvalitetsbedémning utan upplyser om viskositeten vid
referenstemperaturen. Fér jamférelse med SAE-systemet se tabell sid 31.

Iso Viskositet medelvirde vid Viskositetsgranser

Viskositetsklass 40°C, cSt ST vid 40°C, cSt ik
ISO VG 2 2,2 1,9 2,42
ISOVG 3 3,2 2,88 3,45
ISO VG 5 4,6 414 5,06
ISO VG 7 6,8 6,12 7,48
ISO VG 10 10 9,0 11,0
ISO VG 15 15 13,5 16,5
ISO VG 22 22 19,8 24,3
ISO VG 32 32 28,8 35,2
ISO VG 46 46 41,4 50,6
ISO VG 68 68 61,2 74,8
ISO VG 100 100 90 110
ISO VG 150 150 135 165
ISO VG 220 220 198 242
ISO VG 320 320 288 352
ISO VG 460 460 414 506
ISO VG 680 680 612 748
1ISO VG 1000 1000 900 1100




NLGI (Smorjfetter)

Detta ér ett klassifikationsschema f6r smorjfetter. Det har fatt sitt namn efter National Lubricating Grease Institute, USA. Det

méter smorijfetters konsistens — ett méatt pa relativ hardhet/mjukhet.

NLGI-talet sdger ingenting om ett fetts dynamiska viskositet eller smorjférmaga, men anvénds bl.a. som instrument for

produktionskontroll. Ju hégre NLGI-tal desto styvare konsistens.

Gruppnummer Beskrivning Pﬁ?f;r::::"
NLGI 000 Flytande 445-475
NLGI 00 Halvflytande 400-430
NLGI 0 Trogflytande 355-385
NLGI 1 Halvfast 310-340
NLGI 2 Fast ("normalfett”) 265-295
NLGI 3 Extra fast 220- 250
NLGI 4 Mycket fast 175-205
NLGI 5 Halvhart 130-160
NLGI 6 Hart ("blockfett”) 85-115

Viskositetsjamférelsetabell mellan SAE och ISO
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